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L’automobile, a lei  non si rinuncia
Ebbene, sì. L'automobile? È sempre la più amata dagli ita-

liani.  Malgrado l'aumento del carburante, la crisi econo-
mica ancora incombente, possedere un'automobile è

un'opzione a cui pochi saprebbero rinunciare. E con questa
premessa per i Concessionari in at-
tesa del ritorno dei tempi d'oro,
non rimane che avere pazienza,
perché gli abitanti del Belpaese,
bergamaschi inclusi, all'auto non
rinunceranno mai. Lo dice il rap-
porto Aci-Censis 2010. Alla doman-
da un po' provocatoria posta agli
automobilisti su cosa potrebbe
convincerli a «non» comprare un’
auto, ebbene gli italiani anche in
questo caso hanno confermano la
loro totale dedizione all'amata
quattroruote: il 52,4% - percentuale
che sale al 56,8% nel centro Italia -
non rinuncerebbe per nessun moti-
vo ad acquistare un'automobile
nuova. Con una notevole distanza
in termini percentuali il 25,1% di-
chiara che un potenziamento della
rete del trasporto pubblico sarebbe
in grado di fargli cambiare idea. So-
no in particolare i residenti nelle

aree del nord-est i più disponibili a «barattare» l'acquisto di
una macchina con una rete del trasporto collettivo più effica-
ce e funzionale. Il 19,3% dei residenti nelle aree del nord-ovest
rinuncerebbe all'acquisto di un’auto in cambio dell'elargizione

di un bonus di 3.000 euro a fronte
della rottamazione di un vecchio
veicolo inquinante, bonus da utiliz-
zare esclusivamente per l'uso di
mezzi di trasporto pubblico come
treni, taxi, bus, tram. Nell’indagine
tra le altre domande anche quella
su come dovrebbe essere l'auto
ideale. Eccola: deve risultare  prati-
ca e maneggevole per le donne, po-
tente e di lusso per gli uomini. Per
l'universo femminile in particolare
l'auto non deve essere bella nè iper
accessoriata, bensì rendere il quo-
tidiano più semplice. L'11% si ac-
contenterebbe di un’auto usata ri-
spetto al 9,4% dei maschi che op-
terebbe per un modello nuovo nel
40,3% dei casi (rispetto al 32,5%
delle femmine). E la scelta nel pa-
norama motoristico certamente
non manca!

Ines Turani
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Ferrari FF

Porsche Panamera S Hybrid

GINEVRA 2011, LA RISCOSSA 
Forte di 170 nuovi modelli, prototipi e showcar al Salone il meglio del mercato mondiale 

Calato il sipario sull’81ª edizione del
Salone di Ginevra (3 -13 marzo 2011) e
scontato l’appeal dei bolidi superlusso,
rimane forte il messaggio
lanciato: malgrado un mer-
cato europeo stagnante le
Case si sono rimboccate le

maniche per tentare, con modelli innovativi e
verdi, l’acquirente sempre più attento ed esi-
gente. Così i 260 espositori dei 31 Paesi ce l’-
hanno messa tutta per invogliare l’automobilista
ad acquistare un’auto sempre più sicura ed effi-
ciente, ma con un occhio di riguardo alla mobi-
lità sostenibile. Non casuale il match delle due
Y: quella della Nuova Ypsilon della Lancia  e la
terza generazione della vettura più venduta in
Europa, la Yaris di Toyota. Sarà il mercato a de-
cretare la «reginetta». Bello, poi, l’impatto espo-
sitivo dell’asse Detroit-Torino (targato Marchion-
ne) secondo solo a quello mitico di Volkswagen. BMW Vision

Alfa Romeo 4C
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LE PROPOSTE A EMISSIONI ZERO
Sul lago Lemano un fiorire di modelli elettrici anche da Case blasonate come la Rolls Royce

Perché l’ambiente sta a cuore a tutti? For-
se o anche. Sta di fatto che sulle rive del
lago Lemano le proposte di auto a emis-
sioni zero, cioè elettriche, si sono moltipli-
cate, rubando la scena anche alle ibride.
Ma la «notizia» è sicuramente «la prima
volta» di Rolls Royce. Ebbene la più bla-
sonata tra le Case automobilistiche del
lusso ha presentato la sua concept car a
trazione elettrica, una proposta mai prima
sviluppata. 
Anche Mercedes ci prova con la versione
elettrica della AMG-Sls, che tuttavia è

prevista in edizione
limitata. Non è da
meno Renault la
quale ha annunciato
per il 2012 il lancio
della Zoé, mentre
Opel con Ampera,
superelettrica ma
dotata quando serve
di propulsione termi-
ca, farà il debutto tra
non molto insieme
alla sua omologa
Chevrolet Volt.
E l’elenco continua,
ma finora il pubblico
non «scalda i moto-
ri», il motivo? Sono
ancora «care».

Maserati GranCabrio Sport

Nissan Qashqai

Lancia Ypsilon 5 porte

Rolls-Royce 102 EX
Phantom Experimental Electric



Nuova Volvo V60 sport wagon
Connotato da un design decisamente sportivo e da proprietà di guida dinamiche
questo modello station wagon della Casa svedese offre anche numerose 
innovazioni tecniche legate alla sicurezza e al comfort di guidatore e passeggeri

La noti subito la nuova V60: vuoi
per l’accentuato profilo cuneifor-
me vuoi per la slanciata linea da

coupé del tetto, sottolineati dalla silhouet-
te delle fiancate. Ne risulta una doppia
onda, aggraziata ma decisa, che va dai
proiettori anteriori alle luci posteriori.
«Dal punto di vista progettuale, ci siamo
impegnati in modo particolare per rende-
re l’auto quanto più simile possibile ad
una coupé - afferma Örjan Sterner, re-
sponsabile del design esterno della nuova
Volvo V60 - senza rinunciare alla como-
dità data da un maggiore spazio posterio-
re. La nostra sport wagon non vuole com-
petere con la tradizionale familiare». 

Va inoltre sottolineato come l’avvalla-
mento al centro della doppia onda spinge
visivamente l’auto verso il basso. Questo
accentua il portamento della vettura e la
fa sembrare più bassa e armoniosa. Il co-
fano «scolpito» e gli sbalzi più corti, da-
vanti e dietro, enfatizzano anch’essi l’aria
sportiva della vettura. 

Per quanto riguarda le motorizzazioni
la scelta è molto ampia. È disponibile con
quattro motori diesel e cinque benzina. In
alternativa al cambio manuale si può op-
tare per il cambio automatico.
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La Nuova sport wagon Volvo V60 dimostra
di mettere al centro del suo progetto il con-
ducente: per questo è la compagna ideale

per chi fa della guida la propria passione. Non-
ostante la sua indole pensata per gratificare l’in-
dividuo, il nuovo modello è dotato di un’innova-
zione tecnologia in grado
di proteggere uno degli
utenti della strada più vul-
nerabili nel traffico moder-
no: il pedone.

Il sistema Pedestrian
Detection di rilevamento
dei pedoni con frenata au-
tomatica completa è una
soluzione tecnologica av-
veniristica. È in grado di
rilevare i pedoni che si im-
mettono in strada davanti
all’auto, avvisare il condu-
cente della loro presenza e
applicare automaticamente
il massimo della forza di
frenata se quest’ultimo
non reagisce in tempo. 

Presenti anche numerose soluzioni per la
sicurezza durante la marcia: l’Advanced
Stability Control che riduce notevolmente il
rischio di sbandata. Il nuovo Corner Trac-
tion Control che permette all’auto di curva-
re in modo più fluido grazie ad un controllo
direzionale della coppia. La Volvo V60 è
dotata anche della funzione City Safety che
riesce a evitare o ridurre i tamponamenti a
basse velocità, con un funzionamento simi-
le al Podestrian Detection.

Grazie a uno specifico styling kit gli ac-
quirenti di Volvo V60 hanno la possibilità di
evidenziare ancora di più il carattere sporti-
vo dell’auto. Disponibile all’interno della
gamma accessori, lo styling kit comprende
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piastre paracolpi anteriori e posteriori, fregio an-
teriore, listelli laterali e tubi di scarico speciali.

Non solo. I progettisti Volvo hanno integrato la
tecnologia LED (Light Emitting Diode) per crea-
re schemi di luce distintivi e allo stesso tempo
morbidi, sia davanti che sul retro. Le luci di posi-

zione verticali anteriori, i
fanali laterali simili a so-
pracciglia, gli indicatori di
direzione integrati negli
specchietti e le luci poste-
riori danno a V60, nel suo
complesso, un profilo in-
confondibile anche al buio.
La nuova Volvo V60 viene
lanciata con una gamma di
colori della carrozzeria se-
lezionati per enfatizzarne
le linee ispiratrici. Tra i 15
colori disponibili vi sono
due nuove tonalità: lo sfol-
gorante Vibrant Copper e il
più classico Electrum
Gold.

Le nove motorizzazioni disponibili van-
no dalla economica V60 DRIVe da 115 ca-
valli diesel fino all’aggressiva versione tur-
bo benzina 3 litri dalle elevate prestazioni da
304 CV cavalli e 440 Nm abbinata alla tra-
zione 4x4, con la quale è disponibile anche
la variante Diesel D5 2.4 litri da 205 CV. 

Le novità sono il nuovo motore 4 cilindri
2.0 GTDi da 203 CV e 300 Nm che assicu-
ra uno 0-100 km/h in 7,9 secondi con il cam-
bio manuale e 8,4 secondi con la trasmis-
sione automatica e una velocità massima di
230 km/h. Sul fronte benzina da segnalare
c’è anche un nuovo motore GTDi da 1,6 li-
tri disponibile in due versioni: 1,6 GTDi
(T3) da 150 cavalli e T4 da 180 cavalli en-
trambe da 240 Nm di coppia. 

UNO SPECIFICO STYLING KIT 
NE SOTTOLINEA MAGGIORMENTE

IL CARATTERE SPORTIVO



V60 ibrida plug-in, tre auto in una
Presentata al Salone di Ginevra l’accattivante station wagon garantisce 
emissioni di anidride carbonica inferiori a 50 g/km. Pure, Hybrid e Power 
le tre modalità di guida a scelta che rivelano i tre intriganti caratteri del modello

Riunire le migliori caratteristiche di tre diversi tipi di
auto in un’unica, accattivante station wagon sportiva?
Ora è possibile. Il conducente ha infatti la possibilità

di scegliere quale vettura guidare premendo semplicemente
un pulsante. Volete un’auto elettrica dotata di un’autonomia
fino a 50 chilometri, cioè un’ibrida ad alta efficienza con una
media di emissioni di biossido di carbonio pari a soli 49
g/km, ma sempre un’auto brillante che regala grande piacere
di guida ed eroga una potenza combinata di 215+70 CV e una
coppia massima di 440+200 Nm, accelerando da 0 a 100
km/h in soli 6,9 secondi? Ecco a voi la prima ibrida plug-in
diesel al mondo, la Volvo V60 ibrida plug-in, appunto, che
arriverà in concessionaria nel 2012.

Tre le modalità di guida a scelta: Pure, Hybrid e Power che
rivelano i tre diversi caratteri della Volvo V60 ibrida plug-in.

In modalità Pure la vettura sfrutta il più possibile il moto-
re elettrico. Se la batteria è stata ricaricata utilizzando fonti
rinnovabili, l’autonomia di guida può raggiungere i 50 km
con emissioni zero di biossido di carbonio. 

La Hybrid è la modalità di default all’avvio del motore. Il
motore diesel e quello elettrico interagiscono per fornire un
equilibrio ottimale tra piacere di guida e basso impatto sul-
l’ambiente. Le emissioni di CO2 (ciclo combinato UE) sono
pari a 49 g/km, con un consumo di diesel pari a 1,9 l/100 km.
L’autonomia totale della vettura può raggiungere i 1200 km. 

Nella modalità Power la tecnologia è stata ottimizzata per
offrire le migliori prestazioni possibili. Il motore diesel e
quello elettrico erogano una potenza combinata di 215 + 70
CV e una coppia massima di 440 + 200 Nm. 
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LA RICARICA DELLA BATTERIA? 
COMODAMENTE DA UNA NORMALE

PRESA DI CORRENTE
La V60 ibrida plug-in, oltre alle tre modalità

di guida Pure, Hybrid e Power, presenta nu-
merose altre opportunità e vantaggi: il con-

ducente può decidere di risparmiare la capacità
della batteria per sfruttarla successivamente, ad
esempio all’interno dei centri urbani. Per mante-
nere un livello di carica sufficiente della batteria,
la vettura è alimentata dal motore diesel. Premen-
do il pulsante AWD sulla console centrale, si atti-
va la guida elettrica a trazione integrale. Al posto
della trasmissione meccanica di potenza del siste-
ma AWD convenzionale, l’unità di controllo cen-
trale gestisce l’erogazione di coppia alle ruote an-
teriori azionate dal turbodiesel e all’asse posterio-
re elettrico. Attraverso il menu di configurazione,
il conducente può inserire la distanza prevista per
l’itinerario (breve, media o lunga). Il sistema di
controllo calcola il mix più equilibrato tra diesel
ed elettricità, in modo da ridurre al minimo le
emissioni di CO2 per la distanza impostata. 

La Volvo V60 ibrida plug-in può essere ricari-
cata tramite una normale presa di corrente
(230V/6A, 10A o 16A) presso la propria abitazio-
ne o in un parcheggio. Il tempo di ricarica dipen-

de dal tipo di corrente: una ricarica completa con
una corrente da 10A richiede 4,5 ore. I tempi si ri-
ducono a 3 ore con una corrente da 16A e si dila-
tano fino a 7,5 ore con una presa da 6A. Per ini-
ziare comodamente il viaggio, il conducente ha la
possibilità di preriscaldare o rinfrescare il vano
passeggeri durante il processo di ricarica. In que-
sto modo, si può contare su una maggiore capaci-
tà della batteria per alimentare successivamente la
vettura. Il precondizionamento può essere pro-
grammato attraverso un timer integrato nel menu
di configurazione della vettura o in remoto me-
diante telefono cellulare.

La plancia di comando della Volvo V60 ibrida
plug-in è stata modificata per fornire al condu-
cente importanti informazioni sul consumo di die-
sel ed elettricità, sul livello di carica della batteria,
sull’autonomia residua, ecc. Sarà inoltre possibile
comunicare con la vettura attraverso un’applica-
zione mobile, che consentirà al conducente di ac-
cedere a diverse funzioni intelligenti ad esempio
un promemoria che ricorda di collegare il cavo di
carica, se ciò non è stato fatto entro il momento
predefinito.
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elettriche - ha di-
chiarato il presiden-
te dell'Aci, Enrico
Gelpi - dimostrano la
grande attenzione
delle Case automo-
bilistiche alla sicu-
rezza oltreché alla so-
stenibilità della mo-
bilità del futuro. 
Le cinque stelle di
EuroNCAP che oggi
contraddistinguono
molte auto in com-
mercio, dalle picco-
le utilitarie alle gran-
di ammiraglie, sono

un obiettivo già raggiunto nel 2010 da alcune vetture ibri-
de e non sono certo un traguardo irraggiungibile per i
veicoli elettrici».
«Come membro del board EuroNCAP - ha aggiunto Gel-
pi - l'Aci sta promuovendo nuove prove di crash per va-
lutare soprattutto la sicurezza attiva dei veicoli».
Superano gli ultimi test anche la Nissan Juke, la Hyun-
dai ix20 e la Mitsubishi ASX, tutte con il massimo pun-
teggio di 5 stelle. Chiude la serie con una valutazione di
3 stelle la Dacia Duster. Per l'occasione, EuroNCAP ha
assegnato un premio speciale a Infiniti per il sistema LDP
- Lane Departure Prevention: una telecamera rileva il su-
peramento della linea di mezzeria e manda un impulso
al dispositivo di controllo dei freni e dello sterzo che ri-
mette in carreggiata l'auto.

L'auto elettrica è an-
che sicura: lo dimo-
strano gli ultimi crash-
test di EuroNCAP, il
programma interna-
zionale per la sicu-
rezza dei veicoli pro-
mosso dall'Aci con
altri Automobile Club
europei insieme a va-
rie associazioni di
produttori, consuma-
tori e assicurazioni,
nonché da sette go-
verni europei. 
Nell'ultima serie di
test sono state esa-
minate la Citroen C-Zero, la Mitsubishi i-MiEV e la Peu-
geot iOn - gemelle per design e dotazioni di sicurezza -
che hanno conseguito l'ottimo punteggio di 4 stelle su
un massimo di cinque. Pur sottoposte alle stesse solle-
citazioni degli altri veicoli, le vetture non hanno manife-
stato criticità rilevanti, soprattutto alle batterie e al circuito
elettrico. Anche negli urti più violenti non sono state re-
gistrate perdite di liquidi dagli accumulatori di energia o
pericolose scariche elettriche, grazie anche all'efficien-
za dei dispositivi che interrompono automaticamente la
corrente in caso di pericolo.

LLEE  DDIICCHHIIAARRAAZZIIOONNII    DDEELL  PPRREESSIIDDEENNTTEE  
DDEELLLL’’AACCII    EENNRRIICCOO  GGEELLPPII
«I risultati raggiunti dalla ricerca tecnologica sulle auto

L’AUTO ELETTRICA È ANCHE SICURA  
Quattro su cinque le stelle assegnate daI Crash-test di EuroNCAP a tre modelli esaminati 

Poca sicurezza per i bimbi 
in vettura: 6 su 10

viaggiano senza seggiolino
Ancora poca sicurezza per i bambini in auto:

solo 4 su 10 viaggiano su un seggiolino, men-
tre l'88% degli adulti indossa regolarmente le cin-
ture di sicurezza. L'uso dei sistemi di ritenuta per
i più piccoli diminuisce del 50% per i brevi spo-
stamenti in città, dove invece si concentrano il
70% degli incidenti stradali. Complessivamente
sono oltre 20 i bambini deceduti in auto nel 2009
e più di 5.000 i feriti. È quanto emerge dalla ri-
cerca dell'ACI nelle principali città italiane per il
progetto «TrasportACI sicuri». L'obiettivo del-
l'Automobile Club d'Italia è quello di diffondere
la sicurezza dei bimbi in auto, attraverso incontri
con gli adulti organizzati in collaborazione con le
strutture sanitarie e scolastiche. Lo studio rileva
come il mancato utilizzo del seggiolino sia spes-
so correlato alla fretta, alla brevità del tragitto e
alla poca pazienza di fronte le rimostranze dei
pargoli. Interessante la diversa attenzione dei ge-
nitori per area geografica: mentre a Verona il 64%
dei bambini viene trasportato correttamente e il
94% degli adulti utilizza le cinture, a Catania so-
lo il 33% dei bimbi è assicurato a un seggiolino e
il 73% degli automobilisti indossa le cinture. 



Jaguar XF, sportività nel lusso 
Una fusione di dinamicità ed eleganza, design e prestazioni con l’abitabilità di una 
berlina di alto rango. Fra le cinque motorizzazioni disponibili due versioni del famoso
motore Jaguar 3.0 litri V6 diesel con livelli di emissioni di CO2 di appena 179 g/km

La XF è la pura espressione del nuo-
vo linguaggio con cui Jaguar inter-
preta il design. Confortevole e si-

cura di sé, combina le linee da coupé con
spazio interno di una berlina per cinque
adulti. Grazie a una tecnologia all’avan-
guardia il piacere di guida con la potenza
disponibile è garantito. La scocca rinfor-
zata utilizza acciaio ad alta resistenza di
nuova generazione, progettato e modella-
to complice il computer. Non solo. La XF
è stata sviluppata per garantire un livello
altissimo di sicurezza per conducente e
passeggeri. Senza dimenticare una scelta
di cinque straordinari motori: due versio-
ni del tanto acclamato motore Jaguar 3.0
litri V6 diesel, che offrono consumi di
carburante ridotti fino a 6,8 litri per 100
km, nel ciclo combinato, con livelli di
emissioni di CO2 di appena 179 g/km; un
3.0 litri V6 a benzina, un 5.0 litri V8 a
benzina e un 5.0 litri V8 sovralimentato a
benzina da ben 510 CV. Tutti e cinque i
motori sono abbinati a un cambio auto-
matico a 6 rapporti altamente sofisticato.

Quattro gli allestimenti disponibili per
soddisfare al meglio le esigenze degli ap-
passionati: XF Luxury, XF Premium Lu-
xury, XF Portfolio e XFR. 
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La XF è stata sviluppata con l’obiettivo
di offrire un’esperienza di guida im-
pareggiabile e garantire l’esclusivo

equilibrio tra piacere di guida, maneggevo-
lezza e raffinatezza che contraddistingue le
vetture Jaguar. Ma vediamo nel dettaglio.

Il cambio Jaguar Sequential ShiftTM è un
cambio automatico a sei rapporti, con comandi
montati sul volante per la selezione manua-
le. Un cambio a sei rapporti questo 6HP28
controllato elettronicamente che rappresenta
l’ultima frontiera in fatto di tecnologia per le
trasmissioni automatiche.

Il JaguarDrive SelectorTM offre una serie di
modalità selezionabili dal guidatore che per-
mettono di adattare le caratteristiche della
mappatura del motore in funzione dello stile
di guida e delle condizioni della strada. 

Il controllo dinamico della stabilità (DSC)
a doppio stadio, simile a quello in dotazione
alla XK, è di serie. Il sistema combina la nor-
male funzione di inserimento/esclusione del
controllo, che reagisce non appena viene ri-
levato uno slitta-
mento, con la
funzione Trac
DSC, che per-
mette di avere un
leggero slitta-
mento delle ruo-
te prima dell’in-
tervento del con-
trollo. Questo si-
stema consente
inoltre un grado
minimo di slitta-
mento delle ruo-
te necessario per
la marcia su al-
cuni terreni cede-
voli.
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All’avviamento, il sistema è impostato su
«DSC on» (DSC attivo).

La XF è inoltre dotata di una serie di tec-
nologie progettate per offrire un’esperienza
di guida davvero entusiasmante. La multi-
medialità che la caratterizza la si nota dal cen-
tro della plancia dove alloggia uno schermo
touch-screen da 7”, che consente di control-
lare la maggior parte dei sistemi di bordo in
modo semplice e intuitivo.

Esso incorpora numerose funzioni del-
l’impianto audio, della TV (dove disponibi-
le), del sistema di funzionamento del telefo-
no tramite modulo di connettività Bluetooth®

integrato, del sistema di navigazione e del cli-
matizzatore. 

I pulsanti meccanici sono ridotti al mini-
mo indispensabile e raggruppati in un pan-
nello discreto, sotto lo schermo di naviga-
zione. L’illuminazione interna con sfumatu-
re blu fosforo è ispirata al design comtem-
poraneo. I gruppi degli interruttori, la conso-
le del selettore JaguarDrive SelectorTM, il pul-

sante di avvia-
mento e il freno
di stazionamento
elettrico sono tut-
ti circondati da
una tenue cornice
di luce che per-
mette di indivi-
duarne la posi-
zione senza dis-
trarsi. Stessa to-
nalità azzurra poi
per i quadranti
della strumenta-
zione, la plafo-
niera e la parte
centrale della
console.

FRA I SISTEMI DI GUIDA ALTAMENTE 
TECNOLOGICI IL CAMBIO AUTOMATICO

JAGUAR SEQUENTIAL SHIFTTM A SEI RAPPORTI  



Sempre in movimento la squadra nove&quindici sul
fronte della sicurezza stradale. Impegnati istituzio-
nalmente alla prevenzione dell’incidentalità e all’in-
segnamento della guida sicura ed ecocompatibile,
organizzerà all’interno dell’area parcheggio del par-
co Minitalia Leolandia, suo partner in questa inizia-
tiva dei «mini» corsi di guida sicura.

«Pit Stop Guida Sicura»
Questo il nome dell’evento che a partire dal penul-
timo weekend di maggio (esattamente sabato 21 e
domenica 22 maggio) e con la previsione di ripeter-
si almeno fino a settembre, vedrà gli istruttori di No-
veequindici, tutti piloti in attività agonistica attiva,
presenti presso il rinnovato parco divertimenti di Ca-
priate San Gervasio.

Sono previste una decina di sessioni giornaliere da un’ora ciascuna in cui i partecipanti, tutti in possesso di licenza di guida, saranno prima coin-
volti in una seduta teorica per poi passare direttamente alla guida di 4 autovetture per due prove dinamiche che sensibilizzeranno alla guida su su-
perfici bagnate e scivolose oltre che a frenate di emergenza.

Grazie alla collaborazione attiva del Parco Minitalia l’importo è limitato a 30 € a persona e darà il diritto ad uno sconto speciale sul biglietto di en-
trata a Leolandia, mentre agli ospiti del parco, dietro esibizione del biglietto, verrà riservato uno sconto del 10%.

Si tratta della prima grande iniziativa che unisce divertimento a guida sicura creando il binomio Sorriso e Sicurezza.

PPrreennoottaazziioonnee  oobbbblliiggaattoorriiaa  ppeerr  iill  2211  oo  ppeerr  iill  2222  èè  ddaa  eeffffeettttuuaarrssii  eennttrroo  iill  1133  mmaaggggiioo
tteelleeffoonnaannddoo  aall  nnuummeerroo  33331166226633114477  ddaallllee  oorree  99..3300  aallllee  1122..3300  ee  ddaallllee  1144..3300  aallllee  1177..3300

Guida sicura a Minitalia Leolandia
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Dal computer all’auto senza tregua e poi, ci-
gliegina sulla torta, magari anche la coda del
rientro. Come dire immobilità quasi totale e a
risentirne sono il tono muscolare ma soprattut-
to il rischio di stress. Tuttavia un modo per ot-
timizzare il tempo trascorso in auto e in coda
c’è: impegnarsi in piccoli esercizi isometrici. 

CCHHEE  CCOOSS’’ÈÈ  LL’’IISSOOMMEETTRRIIAA
EE  QQUUAANNDDOO  AAPPPPLLIICCAARRLLAA
L’isometria è un metodo non dinamico per far
lavorare i muscoli, esercitando una forza su di
un punto fermo. Per esempio premere il capo
contro il poggiatesta del sedile se si è in auto-
mobile. Un esercizio che si può fare appunto
in auto dove lo spazio limitato non permette-
rebbe ampi movimenti. Si può praticare quan-
do si è in sosta, fermi in parcheggio o in un’a-
rea di servizio o, ancora, se si è bloccati in co-
da nel traffico: bastano solo 3 minuti. Va detto
che certamente gli esercizi isometrici non fan-
no miracoli nè fanno scomparire d’incanto i
dolori muscolari, tuttavia tonificando i muscoli,
alleviano la tensione prevenendo così fastidio-
se infiammazioni a gambe e braccia.

LLAA  CCOONNTTRRAAZZIIOONNEE
OOSSSSIIGGEENNAA  IILL  SSAANNGGUUEE
Vediamo più nel dattaglio questi piccoli ma preziosi
esercizi. Innanzi tutto ribadiamo che per fare questo ti-
po di ginnastica serve un punto fermo, che opponga re-
sistenza. Come mettere le mani in avanti con i palmi uno

sull’altro; ebbene la mano che avrete messo con il pal-
mo in giù spingerà verso il basso, l’altra verso l’alto.
Questi esercizi non richiedono una spinta eccessiva, ma
risultano comunque efficaci per ottenere una contrazio-
ne muscolare che favorisca la circolazione del sangue
e l’ossigenazione dei tessuti. Importante tra un esercizio
e l’altro fare una pausa di dieci secondi (basta contare).
In auto ogni singolo esercizio può essere svolto in 15 se-

condi, con un intervallo di 10 secondi fra l’uno
e l’altro. È fondamentale la pausa, poiché fa
recuperare i muscoli, rendendo la performan-
ce ginnica sicuramente più dolce. 

QQUUEESSTTII  II  DDUUEE  EESSEERRCCIIZZII
IINNIIZZIIAALLII  DDAA  PPRROOVVAARREE
Gli esercizi isometrici sono diversi e numerosi. 
Tuttavia quelli considerati di base, utili per
«scaldarsi» iniziano dalle braccia. Si alzano i
gomiti, mano sinistra ferma e aperta: il pugno
destro spinge verso sinistra e incontra un «mu-
ro». Poi le mani si agganciano e ciascuna tira
nella propria direzione.
Poi è la volta delle gambe. Si mettono le mani
ai lati esterni delle due ginocchia: si preme
verso il centro mentre le gambe spingono per
divaricarsi. Poi si fa il contrario: le mani fanno
forza verso l’esterno e le gambe verso l’inter-
no. 

EE  PPOOII  QQUUEELLLLII  
UUNN  PPOO''  PPIIÙÙ  CCOOMMPPLLEESSSSII
Dopo gli esercizi di base se ne possono ese-

guire di più complessi che coinvolgono altre parti del
corpo. Come per esempio quelli che sfruttano il volante.
Volete rilassarvi il collo? Allora con le mani sulla corona
del volante, spingete leggermente verso il basso, fa-
cendo forza sulle braccia. Successivamente con le ma-
ni sotto il volante e a palmi all’insù premete verso l’alto.
Poi mettete le mani sulla nuca e spingete in giù, delica-
tamente, mentre la testa cerca di rialzarsi.

GINNASTICA IN AUTO, VIA LO STRESS
Consigli per piccoli esercizi che riducono la tensione e mantengono tonica la muscolatura
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Audi A6, la berlina di classe
L’erede della vettura business di maggior successo presenta una serie di nuove
soluzioni tecniche. Grazie all’alta percentuale di componenti in alluminio 
la carrozzeria risulta molto leggera. Il design esprime sportività ed eleganza

Con la nuova A6, ormai giunta alla
settima generazione, Audi rivolu-
ziona il  segmento delle vetture di

categoria superiore e, grazie alle innova-
zioni tecniche introdotte e all’impiego
della struttura leggera in alluminio, si ap-
presta ad aggiungere un ulteriore capitolo
alla storia di grandi successi già scritta
dalla A6. La berlina è lunga 4,92 metri e
larga  1,87 metri, ma è alta solo 1,46 me-
tri, misure che ne fanno il veicolo dalle
proporzioni più sportive della sua catego-
ria. Grazie al concetto intelligente della
struttura composita, la carrozzeria della
nuova Audi A6 è molto leggera, rigida e
sicura. I numerosi componenti in allumi-
nio e gli acciai high-tech ne riducono il
peso di circa 30 chilogrammi rispetto al
modello precedente e costituiscono così
la spina dorsale di una vettura creata te-
nendo fede ai principi della costruzione
leggera in ogni dettaglio. La Casa propo-
ne la nuova A6 in cinque motorizzazioni:
due a benzina e tre  TDI. La gamma di po-
tenze va da 177 CV (130 RW) a 300 CV
(220 kW). In un secondo momento vedrà
la luce la A6 hybrid, che coniuga la po-
tenza di un  grande V6 con i consumi di
un quattro cilindri.

Bonaldi Motori
Via Gemelli, 30
Bergamo
Tel. 035.4532711
Fax 035.4532958
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A3 Young Edition, subito!
La Cabrio bella e possibile nella nuova versione «entry level» 1.2 TFSI
da 105 CV. Abbina un cambio manuale a sei marce e la funzione Start & Stop
E per il massimo delle prestazioni c’è la versione 2.0 TFSI da 200 CV 

La famiglia delle Audi A3 Cabrio si al-
larga. Complice la nuova versione
«entry level» 1.2 TFSI Young Edition,

con meno di 26.000 euro si può entrare in
possesso della versione scoperta della Audi
A3. Fino ad oggi, questo allestimento era
disponibile solo con il motore 1.6 TDI da
105 CV a un prezzo di 28.700 euro. E chi
voleva una A3 Cabrio a benzina poteva sce-
gliere a partire dalla 1.8 TFSI Attraction da
32.800 euro.

Questo allestimento speciale, proposto a
un prezzo «alettante» prevede tra i principa-
li accessori di serie: i cerchi in lega da 16
pollici con pneumatici 205/55 R16, il clima-
tizzatore semiautomatico e gli specchietti re-
trovisori a regolazione elettrica. Il volume
del bagagliaio è di 260 litri.

Quanto al motore è «piccolo» ma brillan-
te.  Abbinato al cambio manuale a sei marce
e alla funzione Start & Stop il 1.2 TFSI da
105 CV permette all’A3 Cabrio di raggiun-
gere i 188 km/h,  accelerare da 0 a 100 km/h
in 12,2 secondi e percorre in media 17,5 km
con un litro di «verde». Per chi cerca il mas-
simo delle prestazioni a listino c’è la 2.0
TFSI da 200 CV: corre fino a 231 km/h e
scatta da 0 a 100 a km/h in 7,4 secondi. L’a-
bitacolo è curato e ben rifinito.
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Golf Sport Edition, la novità
L’allestimento, abbinato a due specifiche motorizzazioni, amplia l’offerta
di versioni particolarmente dinamiche. Look sportivo intrigante, connotato
da paraurti, spoiler sul portellone e minigonne laterali firmate R-Line

La gamma Golf, che continua a es-
sere una delle protagoniste nel seg-
mento delle medie compatte, è sem-

pre oggetto da parte di Volkswagen di ag-
giornamenti e novità per risultare ancora
più competitiva. Una delle ultime novità
è l’allestimento Sport Edition che, abbinato
a due specifiche motorizzazioni, incre-
menta la disponibilità di versioni partico-
larmente dinamiche. Così accanto alle Golf
dalle maggiori prestazioni - GTD, GTI e
R - ci sono adesso la Sport Edition 1.4 TSI
122 CV e la Sport Edition 1.6 TDI 105 CV
che offrono un’immagine attraente e mo-
tori che garantiscono un giusto equilibrio
tra buone prestazioni e costi di gestione
contenuti. Sviluppato su base Trendline (già
comprensivo di climatizzatore, ESP, sette
airbag, alzacristalli elettrici, retrovisori
esterni regolabili e riscaldabili elettrica-
mente), l’allestimento Sport Edition è ca-
ratterizzato da un look sportivo con para-
urti, spoiler sul portellone e minigonne la-
terali firmati RLine. Completano l’inter-
vento estetico i cerchi in lega da 16”, men-
tre all’interno la dotazione di serie preve-
de il sintolettore CD Pioneer DEH-7300BT
con bluetooth, ingresso USB e AUX-in in-
tegrati e controllo diretto iPod. 

Bonaldi Motori
Via 5° Alpini, 8
Bergamo
Tel. 035.4532711
Fax 035.4532719
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Yeti GreenLine, il «verde più»
In città e fuori città il Suv compatto rispettoso dell’ambiente colpisce per il
piacere di guida e l’agilità. I consumi contenuti con efficacia e le emissioni
di CO2 ridotte definiscono nuovi valori di riferimento in questa categoria   

Il SUV compatto della gamma eco-com-
patibile di recente successo della Casa
automobilistica ceca è dotato dei mi-

gliori ed efficienti sistemi di contenimen-
to dei consumi e di emissioni di CO2.

Il sistema start/stop dimostra la sua ef-
ficienza riducendo il consumo di carburante
fino a circa il 10%. Si attiva automatica-
mente all’accensione del motore ed entra
in funzione quando, a vettura frenata, il
conducente mette in folle e rilascia il pe-
dale della frizione. Yeti GreenLine è do-
tata anche del sistema di recupero dell’e-
nergia in fase di frenata. Una parte del po-
tenziale cinetico della vettura si accumu-
la nella batteria: tale energia, quindi, non
deve essere prodotta attraverso la combu-
stione di carburante. In questo modo si ot-
tiene una consistente riduzione delle emis-
sioni di CO2. Ottimizzare l’economia di
esercizio necessita l’impiego di numerose
tecnologie ed un’accurata attenzione ad
ogni particolare: ad esempio, Yeti Green-
Line presenta l’indicatore della marcia
consigliata, che aiuta a sfruttare in manie-
ra ottimale il potenziale del motore.

Inoltre, la gamma GreenLine offre il te-
laio ribassato per ridurre la resistenza ae-
rodinamica.

Bonaldi Motori
Via Gemelli, 30
Bergamo
Tel. 035.4532744
Fax 035.4532749
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Ecco Seat in versione COPA
Disponibili per Ibiza, Leon, Altea e Altea XL i nuovi allestimenti, più
accattivanti e convenienti, sono caratterizzati da un ricco e completo 
equipaggiamento di serie, fra cui i sensori di parcheggio e Climatronic

Protagoniste nello stand Seat al Salo-
ne dell’auto di Ginevra, le nuove
versioni COPA dei modelli Ibiza,

Leon, Altea e Altea XL con cui il marchio
spagnolo intende arricchire la propria of-
ferta sul mercato. Quattro modelli carat-
terizzati da un ricco equipaggiamento a
un prezzo competitivo. 

Seat Ibiza Copa - Nuovo allestimento
Style Copa disponibile per le versioni a
tre e cinque porte e offerto abbinato alle
motorizzazioni 1.4 85 CV e 1.2 TDI CR
75 CV. I principali equipaggiamenti di se-
rie includono i cerchi in lega da 16” Fa-
bula con pneumatici 215/45 R16, Clima-
tronic con vano porta-oggetti refrigerato,
volante e pomello del cambio rivestiti in
pelle, vetri posteriori oscurati. 

Leon Copa - Include tra gli equipag-
giamenti di serie lo specchietto retroviso-
re interno anti-abbagliamento, sensori di
parcheggio posteriori, sensore pioggia,
navigatore satellitare, vivavoce Bluetooth
e tappezzeria specifica.

Altea e Altea XL Copa - Tre le moto-
rizzazioni: 1.2 TSI 105 CV, 1.6 TDI CR
105 CV e 1.6 TDI CR DSG 105 CV. Nu-
merosi gli equipaggiamenti di serie e le
dotazioni tecnologiche.

Autocorridoni
Via C. Correnti, 23
Bergamo
Tel. 035.345242
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Amarok, il pick-up che piace
Debutto per il primo mezzo di categoria superiore prodotto da Volkswagen Veicoli
Commerciali. Ottimi gli standard qualitativi e tecnologici proposti nel nuovo
segmento complice questo mix tra un fuoristrada e una confortevole berlina

L’Amarok, disponibile inizialmen-
te nella versione doppia cabina, è
un pick-up caratterizzato da un

design che riprende il DNA stilistico
Volkswagen e incarna molto efficace-
mente il  connubio tra una inarrestabile
fuoristrada e una confortevole, spaziosa
berlina. Il tutto è  completato da un vano
di carico dall’ampiezza che non teme
confronti e da una  capacità di traino fino
a 2.800 kg. Per l’Amarok sono stati defi-
niti tré livelli di allestimento - quello di
accesso alla gamma,  il Trendline e l’-
Highline - che, combinati a motorizzazio-
ni e sistemi di trazione, danno origine a
una gamma davvero ampia, composta da
ben 18 versioni. Tutte prevedono di serie
l’ESP, gli airbag frontali, i laterali tora-
ce/testa e l’autoradio con lettore
CD/MP3. Dal punto di vista della mecca-
nica spicca il motore 2 litri BiTDl 163 CV
sovralimentato  con due turbocompresso-
ri, cui si affianca un altro TDI 2 litri da
122 CV. Entrambe le  motorizzazioni,
omologate Euro 5, sono disponibili in ab-
binamento alle tré diverse  soluzioni di
trazione proposte: ruote motrici posterio-
ri, trazione integrale permanente e  trazio-
ne integrale inseribile. 

Bonaldi Motori
Via 5° Alpini, 8
Bergamo
Tel. 035.4532711
Fax 035.4532719



VAL DI FIEMME-TRENTINO
EESSTTAATTEE  22001111

Tredici diverse esperienze per trascorrere indimenticabili week-end nel mese di giugno
WEEK-END «PROMESSA D'AMORE»
Castelir Suite Hotel di Panchià
Da giovedì 9 a domenica 12 giugno 2011, a partire da 330
euro a persona oppure da venerdì 10 a domenica 12 giugno
2011, a partire da 245 euro a persona, il favoloso Castelir
Suite Hotel di Panchià dedica agli innamorati un fine setti-
mana di rituali romantici. Il sabato, nel tardo pomeriggio, sa-
rà celebrato il Rito del Larice. Davanti all'albero del sole, l'u-
nione d'amore verrà sigillata con una goccia di resina del la-
rice.

WEEK-END «FAMIGLIE IN BICI E FIEMME SENZ'AUTO»
Hotel Panorama di Panchià
Da venerdì 10 giugno a domenica 12 giugno 2011, a parti-
re da 130 euro a persona (in camera doppia) l'Hotel Pano-
rama di Panchià invita a trascorre un fine settimana a due
ruote partecipando a due eventi: «Famiglie in bici» e «Fiem-
me senz'auto». L'offerta comprende la pensione completa
con pranzo al sacco, il noleggio di bici e casco, l'accompa-
gnamento di un biker, i trasferimenti con la navetta e l'uso
della zona salute dell'hotel.

WEEK-END «L PIACERE DEL GUSTO SLOW»
Park Hotel Azalea di Cavalese
Da giovedì 16 a domenica 19 giugno 2011, tre notti a par-
tire da 169 euro per un delizioso week-end enogastronomi-
co di piaceri «slow» all'Hotel Azalea di Cavalese. Riposare
nel silenzio assoluto. Svegliarsi con una colazione biologica
ed equosolidale, ascoltando musica classica. Rilassarsi in un
giardino fiorito, sfogliando un romanzo. Curiosare fra i pa-
lazzi storici, i laboratori artigiani e le boutique di Cavalese. 

PRENOTA SUBITO LA TUA EMOZIONE DOLOMITICA
Azienda per il Turismo Val di Fiemme

Tel. 0462 341419 - 0462 241111
booking@visitfiemme.it

www.visitfiemme.it

WEEK-END «MONDEGADA: MUCCHE IN FESTA FRA I
SAPERI D'UN TEMPO»
Hotel Torretta di Bellamonte
Da giovedì 16 a domenica 19 giugno 2011, l'Hotel
Torretta di Bellamonte propone tre notti a partire da 170
euro a persona (2 giorni in mezza pensione epensione e
un giorno in pensione completa) per scoprire le tradizioni
di montagna, partecipando alla festa delle mucche,
agghindate di fiori, che escono dalle stalle per raggiunge-
re gli alpeggi. 

WEEK-END «MUSICA JAZZ NEL BOSCO CHE SUONA» 
Sport Hotel Sass Maor
Da venerdì 17 a domenica 19 giugno 2011, due notti allo
Sport Hotel Sass Maor di Predazzo a partire da 175 euro a
persona per trascorrere un travolgente week-end di musi-
ca jazz in compagnia del «Jazz un Jazz trio», con Roberto
Dellantonio (contrabbasso), Roberto Gorgazzini (piano-
forte) e Gisella Ferrarin (voce). Il palcoscenico è Fiemme,
Valle dell'Armonia, dove crescono abeti di risonanza
amati dai liutai di tutto il mondo.

WEEK-END «EMOZIONI DI PACE FRA MEMORIE DI GUERRA»
Aparthotel Majestic di Predazzo
Da venerdì 17 a domenica 19 giugno 2011, l'Aparthotel
Majestic di Predazzo dedica un fine settimana alle memo-
rie della prima Guerra Mondiale fra scenari dolomitici di
rara bellezza. La proposta prevede due notti in apparta-
mento-residence a partire da 180 euro (monolocale da 2
posti letto), con la possibilità di prima colazione (7 euro)
ed eventuale cena del ristorante-pizzeria Majestic. 



VIVERE AL TOP
EMOZIONI DOLOMITICHE

Al cospetto delle vette riconosciute dall’Unesco «Patrimonio Naturale dell’Umanità»
WEEK-END «MONTAGNE DA DIPINGERE»
Park Hotel Azalea di Cavalese
Da giovedì 23 al 26 giugno 2011, tre notti a partire da 169
euro a persona per un indimenticabile week-end artistico. Si
passeggia fra i pascoli della Catena del Lagorai, spaziando fra
i più emozionanti panorami dolomitici, per vivere un fine
settimana alla Dino Buzzati, il celebre scrittore, giornalista e
pittore innamorato della montagna. A proporlo è il Park Ho-
tel Azalea dal design innovativo.  

WEEK-END «FOTOTREKKING NELLA NATURA»
Hotel Rosa di Predazzo
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, due notti (ca-
mera doppia) in mezza pensione all'Hotel La Rosa a partire
da 155 euro a persona, per vivere un'esperienza di fotogra-
fia naturalistica con gli autori del libro «Luci, colori emozio-
ni». I fotografi Riccardo Demartin, Gerardo Deflorian e Fla-
vio Delli Zotti accoglieranno i fotoamatori con un aperitivo
di benvenuto venerdì alle 17. Sabato gita nella natura del La-
gorai per l'intera giornata. 

WEEK-END «MEDITAZIONI FRA TERRA E CIELO»
Hotel Sole di Bellamonte
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, l'Hotel Sole in-
vita a espandere le percezioni sensoriali in un paradiso na-
turalistico. A partire da 175 euro a persona, si trascorrono 2
notti in mezza pensione e giornate di luce e armonia con  Fa-
bio Sarti, naturopata e insegnante di yoga e meditazione, e
Claudia Cagnati, insegnante di rebirthing, anatheoresis e per-
corsi di coscienza attraverso i 4 elementi.

WEEK-END «EMOZIONI TATTILI FRA GENITORI E FIGLI»
Aparthotel Majestic di Predazzo
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, l'Aparthotel Ma-
jestic di Predazzo dedica un fine settimane alle coppie di ge-
nitori o a quelle in attesa di un figlio per imparare la più au-
tentica forma di contatto con i neonati: il massaggio. La pro-
posta prevede due notti in appartamento-residence a partire
da 180 euro (monolocale da 2 posti letto), con la possibilità
di prima colazione (7 euro) ed eventuale cena del ristorante-
pizzeria Majestic.

WEEK-END «CHEF PER DUE GIORNI FRA SAPORI GENUINI»
Garnì Laurino e Ristorante Costa Salici di Cavalese
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, due notti (in ca-
mera doppia), con prima colazione, a partire da 175 euro a
persona nel romantico Garnì Laurino di Cavalese per scopri-
re i segreti del gusto della tradizione trentina. L'intera gior-
nata di sabato si trascorre in compagnia dello chef del Risto-
rante Costa Salici, Maurizio Tait, che da 13 anni coniuga sa-
pientemente la cucina tradizionale con la stagionalità, la ri-
cerca delle materie prime e l'innovazione. È proprio nel suo
ristorante che gli aspiranti chef, sabato sera, potranno gusta-
re una cena gourmet. 

WEEK-END «CORRI SULL'ACQUA E SCALA UNA PARETE»
Berghotel Miramonti di Stava di Tesero
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, il Berghotel Mi-
ramonti propone 2 notti (mezza pensione) a partire da 193
euro a persona per esplorare l'emozione di una scalata ver-
ticale e l'ebbrezza di una discesa… sull'acqua. La quota
comprende 1 giornata di arrampicata sportiva con una guida
alpina e 1 giornata di rafting sul torrente Avisio.

WEEK-END «LAND ART: STUPORE, BELLEZZA NELLA NATURA»
Hotel Bellavista di Cavalese
Da venerdì 24 a domenica 26 giugno 2011, l'Hotel
Bellavista propone 2 notti a partire da 120 euro a per-
sona per un week-end di Land Art che invita a libera-
re creatività nella natura. Marco Nones, autore dell'o-
pera «DNA del Trentino» esposta ad Arte Sella, saba-
to vi accompagna nella natura della Val di Fiemme per
spronarvi a esplorare emozioni tattili, olfattive e visive.



Nuova Serie 6 Cabrio, il top
Eleganza estetica e sportività naturale per il tradizionale modello open air
del marchio Bmw. Esclusiva e inconfondibile la capote con pinne verticali
La potenza dei propulsori a otto e sei cilindri con Bmw TwinPower Turbo 

Con la nuova Bmw Serie 6 Cabrio la
Casa automobilistica premium di
maggiore successo del mondo pro-

segue in una tradizione unica. Il fascino
offerto dall’esclusivo piacere di guidare
un’automobile sportiva aperta del mar-
chio BMW, dura ormai da 70 anni senza
alcuna interruzione. Il nuovo modello è
stata creato per gli amanti di un raffinato
design automobilistico con un debole per
la guida sportiva in cerca di un lusso in-
novativo e di un look eccezionale. All’in-
terno della fascia delle Cabrio altamente
esclusive, la 2+2 posti si distingue per
mettere a disposizione i motori più effi-
cienti, la tecnica di assetto più progressi-
sta e gli equipaggiamenti di comfort, d’in-
fotainment e di sicurezza più innovativi
del segmento di appartenenza.

Al momento di esordio la nuova Bmw
Serie 6 Cabrio sarà disponibile in due mo-
torizzazioni. Il propulsore da otto cilindri
della Bmw 650i Cabrio eroga 300
kW/407 CV. Per la Bmw 640i Cabrio è
stata sviluppata una variante esclusiva del
sei cilindri in linea con Bmw TwinPower
Turbo, iniezione diretta di benzina e
VALVETRONIC che mette a disposizio-
ne 235 kW/320 CV.
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Le tipiche proporzioni di una Cabrio Bmw vengo-
no dettate dal cofano motore allungato, dall’abi-
tacolo arretrato, dal passo lungo e dalla linea

Greenhouse particolarmente bassa, ebbene nella nuova
Bmw Serie 6 Cabrio questi stilemi sono stati combinati
con una classica capote di stoffa nel caratteristico design
a pinne verticali. 

Il softtop multistrato nuovamente ottimizzato a livello di
acustica e di resistenza della tiranteria, offre un ottimo isola-
mento termico e garantisce così le premesse ideali per un
confortevole utilizzo dell’automobile durante tutto l’anno. Le
due pinne verti-
cali, che emergo-
no dalle fiancate
nella zona della
coda e che accen-
tuano la silhouet-
te elegante e slan-
ciata della vettu-
ra, ne connotano
l’immagine in-
confondibile. 

Il lunotto ter-
mico in vetro in-
serito vertical-
mente dietro i se-
dili posteriori si
abbassa indipen-
dentemente dalla capote. L’apertura e la chiusura automatica
della capote  (di serie) è attivabile attraverso un tasto della
consolle centrale. Il Comfort Access, disponibile come op-
tional, è comandabile anche attraverso il tasto del teleco-
mando sulla chiave della vettura. 

Il processo di apertura richiede 19 secondi, quello di chiu-
sura 24 secondi. Entrambi sono attivabili anche durante la
guida fino a una velocità di 40 km/h.

Il lussuoso ambiente interno offre il tipico cockpit del mar-
chio orientato verso il guidatore e un abitacolo esclusivo di-
segnato per il benessere dei passeggeri. La funzionalità mo-
derna degli interni viene sottolineata soprattutto dal nuovo
Control Display a isola del sistema di comando di serie iDri-
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ve che permette la gestione delle funzioni di navigazione, di
telefonia e di entertainment, etc. Ma non è tutto: per la prima
volta lo schermo è un Control Display montato a isola con
un’elegante cornice in cromo galvanizzato, fornito nel for-

mato di serie da 7 pollici o di 10,2 pollici, quando vie-
ne ordinato l’opzionale sistema di navigazione Profes-
sional. Grazie alla profondità ridotta, il display ad alta
definizione assomiglia fortemente a un flatscreen. 

I due motori disponibili per la nuova BmwSerie 6 Ca-
brio al momento di lancio sono caratterizzati da un’ero-
gazione lineare della potenza e da un’elasticità impres-

sionante. L’offerta comprende un motore V8 e un propulsore
sei cilindri in linea equipaggiati con la tecnologia Bmw Twin-
Power Turbo e iniezione diretta di carburante. I due propul-
sori combinano il loro carattere sportivo con una rotondità di

esercizio eccel-
lente e un’effi-
cienza esempla-
re. Il propulsore a
otto cilindri da
4,4 litri della
nuova Bmw 650i
Cabrio eroga una
potenza di picco
di 300 kW/407
CV nel campo di
regime tra i 5 500
e i 6 400 g/min e
una coppia mas-
sima di 600 New-
tonmetri, dispo-
nibile tra i 1 750

e i 4 500 g/min. L’esclusivo motore con il turbocompressore
sistemato nello spazio a V tra le bancate dei cilindri affasci-
na con una spinta che si manifesta molto presto e di lunga du-
rata. La nuova BMW 650i accelera da 0 a 100 km/h in 5 se-
condi. La progressione viene limitata a 250 km/h dall’elet-
tronica del motore. La straordinaria efficienza in questa cate-
goria di potenza del modello top di gamma si manifesta in un
consumo medio di carburante nel ciclo di prova UE di 10,7
litri per 100 chilometri e in un valore di CO2 di 249 grammi
per chilometro. Nel motore sei cilindri in linea della nuova
BMW 640i Cabrio la tecnologia BMW TwinPower Turbo è
stata completata dall’iniezione diretta di benzina e dal co-
mando variabile delle valvole VALVETRONIC.

NOVITÀ: CONTROL DISPLAY
A ISOLA DEL SISTEMA
DI COMANDO iDRIVE
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Mini Cooper S Diesel, il piacere
Stile di guida e performance altamente sportive grazie al nuovo motore 
2 litri turbodiesel da 105 kW/143 CV che vanta un’erogazione di potenza
ancora più brillante abbinata a un consumo di carburante esemplare

Dopo il lancio della nuova gamma
MINI e della MINI Countryman
sul mercato, il 2011 è iniziato sot-

to il segno del massimo divertimento di
guida e di un nuovo livello di personaliz-
zazione con il marchio premium britanni-
co. In primavera viene infatti introdotta la
MINI Cooper SD, la variante diesel più
potente della gamma di modelli del mar-
chio. Il nuovo motore da 2 litri da 105
kW/143 CV, disponibile per la MINI, la
MINI Clubman, la MINI Cabrio e la MI-
NI Countryman, vanta un’erogazione di
potenza ancora più brillante, abbinata ad
un consumo di carburante esemplare. 

Così oltre all’ottimo rapporto tra pre-
stazioni di guida e consumo di carburan-
te e alla straordinaria erogazione di po-
tenza per un motore a quattro cilindri, la
MINI Cooper SD è dotata delle premesse
ottimali per uno stile di guida fortemente
sportivo. È equipaggiata di serie con nu-
merosi componenti della tecnologia MI-
NIMALISM e, va ribadito,  il modello si
distingue nella sua categoria di potenza
per un bassissimo consumo di carburante
complice il sistema Brake Energy Rege-
neration e la funzione Automatic Start
Stop.

LARIO BERGAUTO
V.  Campagnola, 50
24126 Bergamo
Tel. 035.4212211
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Le caratteristiche costruttive fonda-
mentali del nuovo propulsore diesel
di 2 litri sono identiche a quelle dei

motori di 1,6 litri della MINI One D e della
MINI Cooper D. Il basamento in alluminio
contribuisce all’ottimizzazione del peso, il turbocompressore
a geometria variabile sul lato di aspirazione assicura un’ero-
gazione di potenza ideale a tutti i regimi. Il motore della MI-
NI Cooper SD è dotato di un sistema di sovralimentazione
speciale, particolarmente potente, il cui funzionamento viene
regolato elettronicamente. Il sistema d’iniezione diretta di
carburante Common-Rail con iniettori piezoelettrici, monta-
ti centralmente nella testata cilindri,
provvede a un approvvigionamento di
carburante preciso ed efficiente. Il si-
stema lavora a una pressione massima
di 1.600 bar e assicura una preparazio-
ne della miscela ottimale nella camera
di combustione. Per ottimizzare il com-
portamento delle emissioni, sia la MI-
NI Cooper D che la MINI One D sono
equipaggiate di serie con un filtro anti-
particolato diesel e un catalizzatore a
ossidazione. La rigenerazione del filtro

antiparticolato avviene senza richiedere l’iniezione di carbu-
rante supplementare. Come tutti gli attuali modelli MINI an-
che le nuove varianti diesel rispettano la norma antinquina-
mento Euro 5. Un contributo al comfort di guida arriva an-
che dalle basse vibrazioni e dall’armonia acustica del quattro
cilindri; il motore della MINI Cooper SD si distingue dagli
altri propulsori diesel per una sonorità particolarmente rab-

biosa che si fa sentire soprattutto quando si
raggiungono i regimi superiori. 

Nella nuova MINI Cooper SD il propul-
sore da 2 litri svela la propria indole sporti-
va attraverso un valore di accelerazione di

8,1 secondi per lo sprint da 0 a 100 km/h e una velocità di
punta di 215 km/h. Una conferma della straordinaria effi-
cienza è il consumo medio di carburante di 4,3 litri per 100
chilometri nel ciclo di prova UE. Le emissioni di CO2 della
MINI Cooper SD sono di 114 grammi per chilometro. 

La MINI Cooper SD esprime la propria indole sportiva an-
che attraverso una serie di esclusivi stilemi di design. Analo-

gamente al più potente motore a benzi-
na, la MINI Cooper S, anche il model-
lo diesel più potente si distingue per
una minigonna anteriore con una presa
d’aria particolarmente generosa e per
un cofano motore dotato di una presa
d’aria supplementare. 

Inoltre, come nella MINI Cooper S,
sopra le sedi degli indicatori di direzio-
ne è stata applicata la scritta «SD» e, al
centro dello spoiler posteriore, è stato
inserito il doppio terminale di scarico

DI SERIE: FILTRO ANTIPARTICOLATO DIESEL 
E CATALIZZATORE A OSSIDAZIONE 
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Il nuovo codice della strada parla
chiaro: i neopatentati possono gui-
dare solo veicoli con una potenza
non superiore a 55 kW per tonnel-
lata (oggi è di 50 kW/t), mentre per
i mezzi Ml, vale a dire quelli che
consentono di trasportare fino a ot-
to persone, la potenza non può su-
perare i 70kW per tonnellata. Si trat-
ta di una modifica al codice strada-
le che riguarda i neopatentati con
patente B e questa prescrizione va-
le per tutto il primo anno dal conse-
guimento della patente. 

CCOOMMEE  SSII  CCAALLCCOOLLAA  LLAA  PPOOTTEENNZZAA  
DDEELLLLAA  PPRROOPPRRIIAA  AAUUTTOO
Più nel dettaglio i 55kW corrispon-
dono a 75 CV per mille chilogram-
mi. Per calcolare la potenza della
propria vettura basta prendere la potenza in kW e divi-
derla per la tara dell’auto: se il risultato è 55 o più di 55,
l’auto non può essere guidata dal neopatentato. Non so-
lo.
Altro limite riguarda il fatto che se il motore ha più di
70kW non c’è bisogno di fare dei calcoli, perchè la vet-
tura è comunque oltre i limiti.

IILL  VVAANNTTAAGGGGIIOO  DDII  GGUUIIDDAARREE  
UUNNAA  VVEETTTTUURRAA  IIBBRRIIDDAA  
Nel caso che chi si mettesse alla guida per la prima vol-
ta possegga un’automobile ibrida, si deve tener conto

solo della potenza del motore termico, mentre quello
elettrico non rientra nel calcolo; per questo, per esem-
pio, l’Honda Insight si può guidare. Altro particolare da
sottolineare è che il divieto di guidare veicoli più poten-
ti si applica solo a chi ha conseguito la patente dopo il
9 febbraio 2011. 

II  CCAASSII  IINN  CCUUII  IILL  DDIIVVIIEETTOO
VVIIEENNEE    AALLLLUUNNGGAATTOO
Il divieto di guidare veicoli con la potenza realativa su-
periore a 55 kW per tonnellata (o di 70 KW) si allunga ul-
teriormente da uno a tre anni per quei neopatentati ai

quali, avendo fatto uso o commer-
cio di stupefacenti, è stata revocata
la patente. 

GGLLII  AALLTTRRII  LLIIMMIITTII
DDAA  OOSSSSEERRVVAARREE
Ma i limiti non finiscono qui. Infatti
nei primi tre anni dal conseguimen-
to della patente B, è proibito supe-
rare i 100 chilometri orari sulle auto-
strade e i 90 chilometri orari sulle
strade exstraurbane. Limiti che con-
viene osservare perchè le sanzioni
sono abbastanza pesanti. Se, infat-
ti, si superano i limiti di potenza, ci
sono multe che vanno da 148 a 594
euro, senza dimenticare la sospen-
sione della patente da due a otto
mesi. 

MMOODDEELLLLII  DDII  AAUUTTOO  GGUUIIDDAABBIILLII  SSUUBBIITTOO
Un’automobile per neopatentati è l’Audi A1 1.2 TFSI,
che è stata pensata proprio per un target giovane e, for-
te del propulsore 1.2 litri, può regalare piacere di guida.
Tuttavia se non si pensa di acquistare una vettura nuo-
va per il figlio neopatentato, scegliendo l’Audi A3 Sport-
back 1.6 TDI si accontenta tutta la famiglia. 
Piacerà sicuramente la Mini One D che, complice il ga-
solio, ha prestazioni brillanti ma non tali da spingere a
violare i limiti di legge. Come dire un’auto che potrà es-
sere guidata dal neopatentato ma anche dal resto dei
familiari.

LE VETTURE PER I NEOPATENTATI 
Le nuove norme del Codice della strada, in vigore dal 9 febbraio, per il primo anno di guida
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Nel 2010 la spesa media degli italiani  per
l’assicurazione obbligatoria della responsabi-
lità civile in auto (RCA) è stata di 867 euro per
polizze stipulate attraverso i canali tradiziona-
li; risulta invece di 748 euro attraverso i cana-
li diretti come telefono o internet, opportunità
questa ancora vantaggiosa, anche se la dif-
ferenza va lentamente annullandosi. Risulta-
no attestarsi perciò intorno al 18% gli aumen-
ti medi in Italia, ma con dei distinguo.

GGLLII  AAUUMMEENNTTII  IINN  BBEERRGGAAMMAASSCCAA
AATTTTEESSTTAATTII  IINNTTOORRNNOO  AALL  77  --  99%%
Bergamo registra infatti, pur tra le diverse ca-
sistiche e specifiche, aumenti dimezzati e co-
sti finali al di sotto delle medie nazionali. Nel
primo caso, pur non evitando la corsa all'au-
mento, Bergamo contiene gli aumenti tra il 7-
9%, in linea con le tariffe del Nord Italia (Mila-
no +9,9%). Sul fronte online, invece, a Berga-
mo si arriva a risparmiare il 25%.

LL’’AANNDDAAMMEENNTTOO  DDEELLLLEE  TTAARRIIFFFFEE
TTRRAADDIIZZIIOONNAALLII  ÈÈ  IINN  CCRREESSCCIITTAA
I dati che seguono sono forniti dall’Osservatorio Aiba,
l'associazione italiana broker di assicurazioni. Ebbene-
l'andamento nel 2010 delle tariffe tradizionali è stato co-
stantemente in crescita, partendo dai 735 euro pagati in
media dai consumatori nel dicembre 2009: 766 euro a
marzo (+4,2% rispetto al trimestre precedente); 781 eu-
ro a giugno (+2%); 813 euro a settembre (+4,1%); 867
euro a dicembre (+6,6%).  

RREEGGIIOONNEE  CCHHEE  VVAAII
TTAARRIIFFFFAA  CCHHEE  TTRROOVVII
Tuttavia gli incrementi di prezzo dei premi assicurativi
anche per le Rc Auto non sono identici in tutta Italia.
Emerge infatti un'Italia variegata sia in tema di esborso
complessivo, sia di variazione. Va premesso che le ana-
lisi dell'Osservatorio fanno riferimento alle offerte dedi-
cate ai nuovi clienti. E infatti si passa per citare alcuni

principali capoluoghi di provincia, dalle varia-
zioni notevoli delle tariffe al Sud, con Napoli
(+31%) e Bari (+28,9%), a quelle del Centro,
vedi Firenze (+14,9%), Roma (+14,8%), Pe-
rugia (+12,2%) e Bologna (+11,8%), per fini-
re al Nord, con incrementi più contenuti (si fa
per dire), come a Torino (+11,2%) e Milano
(+9,9%). Bergamo, come già scritto, si piaz-
za dietro, con aumenti da +9% a +6%.

CCOOMMEE  SSII  CCAALLCCOOLLAA
LL’’AATTTTEESSTTAATTOO  DDII  RRIISSCCHHIIOO
Come affrontare questi aumenti? Gli italiani,
bergamaschi inclusi, cercano sempre più as-
sicurazioni convenienti. Ma attenzione: va ri-
cordato che oggi il premio è molto persona-
lizzato. Si stabilisce in base al «coefficiente di
rischio», ricavato dall’età di chi assicura l’au-
to, dal sesso, dalla professione, dalla poten-
za dell’auto e dalla zona di residenza. Così
ogni assicurato è collocato in classe di meri-
to in base alla personale storia di guidatore.
La classe 1 è per chi non ha fatto incidenti e
spunta la tariffa più bassa. Se si sono avuti in-

cidenti si può arrivare anche alla classe 18! I neopaten-
tati che non hanno una propria storia alle spalle e nes-
sun attestato di rischio da far valere, vengono valutati
secondo i parametri oggettivi citati sopra. La categoria
a più alto rischio di incidenti è formata dai neopatentati
maschi in età compresa tra i 18 e i 23 anni. TTuuttttaavviiaa  ccoonn
iill  ddeeccrreettoo  BBeerrssaannii  aanncchhee  ii  nneeooppaatteennttaattii  ppoossssoonnoo  aavvvvaa--
lleerrssii  ddeellllaa  ccaatteeggoorriiaa  ppiiùù  bbaassssaa  eessiisstteennttee  iinn  ffaammiigglliiaa..

RC AUTO, MA QUANTO CI COSTI?
La media nazionale vede aumenti del 18%. Tra il 7e il 9% a Bergamo. On line si risparmia 



Verso-S, efficienza e praticità
Torna la multispazio compatta connotata da uno stile dinamico e slanciato
che fa del suo rapporto lunghezza/volume una prerogativa invidiabile 
Due gli allestimenti disponibili ricchi di equipaggiamenti: Base e Active 

Con Toyota Verso-S, la Casa giap-
ponese vuole soddisfare le esigen-
ze della clientela che , nel segmen-

to B-MPV, quello delle multispazio com-
patte, cerca una vettura di quasi 4 metri di
lunghezza con doti di carico e di funzio-
nalità superiori alla media.  

Di particolare interesse è la ricerca di
spazio interno, ottenuto anche con la ri-
duzione dello spessore dei sedili, con
quelli posteriori in configurazione 60:40
che adottano il sistema Easy Flat dal mec-
canismo di divisione e ripiegamento «one
touch». 

La Toyota Verso-S viene offerta in due
allestimenti: Base e Active. Già sulla Ver-
so-S in versione Base ci sono di serie 7
airbag, alzacristalli elettrici anteriori, si-
stema audio radio/CD/MP3 e ingresso
USB, climatizzatore manuale, sistemi di
sicurezza attiva VSC+, ABS, EBD e BA.
L’allestimento Active aggiunge il pianale
flessibile di carico, lo sterzo e il pomello
del cambio in pelle e l’inedita interfaccia
multimediale Toyota Touch. 

I motori disponibili sono il benzina 1.3
Dual VVT-i e il turbodiesel 1.4 D-4D, en-
trambi Euro 5 e accoppiati di serie a un
cambio manuale 6 marce.
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Lexus CT 200h Full Hybrid
Fluidità di guida, prestazioni sofisticate, consumi contenuti ed emissioni 
molto ridotte grazie al top della tecnologia ibrida. Complice il selettore
della modalità di guida si può scegliere secondo le proprie esigenze

Ela prima compatta a cinque porte
Full Hybrid, la nuova Lexus CT
200h, è finalmente disponibile in

concessionaria; un modello destinato a
completare la gamma dei motori benzina-
elettrico del marchio di lusso Toyota che,
nel 2013, avrà soltanto modelli ibridi in
listino. La tecnologia Full Hybrid svilup-
pata da Lexus è la più avanzata attual-
mente disponibile. A differenza degli ibri-
di tradizionali, la CT 200h è in grado di
funzionare in sola modalità elettrica per
tratti inferiori a 2 km e velocità non supe-
riore a 45 km/h. Non sono prodotte emis-
sioni, non viene utilizzato carburante e la
vettura avanza silenziosamente. Il sistema
Full Hybrid della Ct 200h comprende un
motore a benzina 1.8 l VVT-i, il propul-
sore elettrico, un alternatore, una batteria
ad alte prestazioni e un’unità di controllo
della potenza. Quattro le configurazioni
di guida: in modalità EV, con l’utilizzo
del solo motore elettrico; le modalità
ECO e NORMAL puntano a ottimizzare
consumi ed emissioni del sistema ibrido
con una conduzione del veicolo rilassan-
te, mentre l’opzione SPORT asseconda
una guida più coinvolgente massimizzan-
do prestazioni e agilità.

LIVIO CELLA
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Le analisi del mercato italiano dell'automobile di
marzo registrano una discesa delle emissioni di
CO2 con il dato medio di 130g/km, mentre an-
notano un trend di crescita delle società e dei
noleggi. Sono dati, questi, diffusi dall’Unrae,
l'Associazione che rappresenta le Case estere
operanti in Italia. Il trimestre gennaio-marzo ar-
chivia 516.305 immatricolazioni e una diminu-
zione del 23,1%.

IILL  PPAARREERREE  DDEELL  DDIIRREETTTTOORREE  
UUNNRREEAA  GGIIAANNNNII  FFIILLIIPPPPOONNII
«Sulle valutazioni dei prossimi mesi - commen-
ta Gianni Filipponi, direttore generale dell'Unrea
- bisognerà tener conto da una parte dell'as-
senza degli effetti distorsivi del confronto con il
periodo incentivato del 2010 e, dall'altra, delle
possibili ripercussioni che potranno avere l'au-
mento del prezzo dei carburanti e delle accise,
nonché i riflessi dei recenti gravi avvenimenti internaziona-
li». Tuttavia prosegue Filipponi: «In questo contesto nega-
tivo va evidenziato il positivo trend di riduzione delle emis-
sioni di CO2, che in marzo, per la prima volta in assoluto,
ha portato il valore medio ponderato, calcolato sulle nuove
immatricolazioni, a 129,5 g/km, quindi, sotto la soglia dei
130 g/km previsti dalla Ue per il 2012».

IILL  MMEERRCCAATTOO  AAUUTTOO  AA  MMAARRZZOO
LLEE  AALLIIMMEENNTTAAZZIIOONNII  PPIIÙÙ  SSCCEELLTTEE
In questo scenario il centro studi Unrea ha analizzato in
dettaglio la struttura del mercato dell'auto del mese di mar-
zo, evidenziando le sue principali caratterizzazioni.

Sul fronte alimentazioni: il marzo 2010 aveva rilevato la
spinta eccezionale per la chiusura degli incentivi, che por-
tò le immatricolazioni di vetture a Gpl e metano a registra-
re una quota di mercato del 31%. 
Nel confronto con marzo 2011, tuttavia, il numero di tali mo-
torizzazioni sono scese drasticamente, posizionandosi in-
torno al 4% del totale. 
Il diesel, invece, acquista sempre più punti di mercato, pro-
gredendo ormai oltre il 55% di quota (un livello che non si
registrava dalla fine del 2007), insieme alla benzina che nel
mese e nel trimestre ha sfiorato il 40% delle immatricola-
zioni, recuperando circa 10 punti rispetto al 1° trimestre
2010.

AACCQQUUIISSTTII  DDEELLLLEE  FFAAMMIIGGLLIIEE  IINN  CCAALLOO
CCRREESSCCOONNOO  II  NNOOLLEEGGGGII
In calo gli acquisti delle famiglie italiane: sono
scesi di ben 9 punti rispetto all'anno preceden-
te e si assestano sul 66,2% (68,7% nel 1° trime-
stre 2011). Quanto perso dai privati viene recu-
perato, però, dalla progressiva crescita delle
società e del noleggio: rispettivamente del 16%
e 17,8%. L'aumento dei noleggi è dovuto sia al-
le esigenze di rinnovo del parco sia alle miglio-
rate aspettative della stagione turistica. 

QQUUEESSTTII  II  SSEEGGMMEENNTTII  
AAUUTTOO  IINN  CCRREESSCCIITTAA
Segmenti: l'aumento delle immatricolazioni a so-
cietà e noleggi, ha determinato la crescita delle
fasce medio alte del mercato, con il segmento
C in aumento in marzo di oltre 5 punti, al 27,1%
di rappresentatività (27,3% nel trimestre), il D al

13%, stesso valore del gennaio/marzo, ed E e superiori al
3,2% (in linea con il trimestre). In forte flessione, invece, le
city car e utilitarie, un trend che ormai si registra dal termi-
ne del programma di incentivazione alla rottamazione, che
hanno registrato in marzo una quota rispettivamente del
17,1% e 39,6%. 
Quanto alle carrozzerie in marzo si conferma l'andamento
dei primi due mesi del 2011: prosegue la corsa dei fuori-
strada e crossover (complessivamente oltre il 15% di quo-
ta nel 1° trimestre), la crescita delle station wagon (8% di
rappresentatività in gennaio-marzo) e dei monovolume
(11,7% di quota) a fronte di un forte calo delle berline, con
una quota di poco superiore al 60%.

EMISSIONI CO2 SOTTO I 130 G/KM
È il dato medio registrato a marzo da Unrae. Trend di crescita delle società e dei noleggi
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Sono abbastanza piccoli nelle dimensioni,
ma oggi in grado di fare di tutto. Parliamo dei
navigatori satellitari portatili di ultima genera-
zione che hanno moltiplicato in modo espo-
nenziale le loro aree d’intervento. 

LLEE  NNUUOOVVEE  OOPPPPOORRTTUUNNIITTÀÀ  
DDEEII  SSAATTEELLLLIITTAARRII
Se mettiamo sotto la lente uno dei modelli più
venduti e di recentissima generazione vedia-
mo che in un solo apparato, oltre alla naviga-
zione guidata è contemplata anche la telefo-
nia cellulare, la visualizzazione delle foto, l’a-
scolto e la visione di file di diversi formati,
senza dimenticare le informazioni sugli alber-
ghi, ristoranti o luoghi d’interesse delle guide
turistiche e, per ultimo ma non certamente ul-
timo, la ricezione di canali televisivi del digi-
tale terrestre!

CCOOMMEE  ÈÈ  CCAAMMBBIIAATTOO  
IILL  SSOOFFTTWWAARREE
Anche il software di questi nuovi prodotti del-
la tecnologia ha subìto diverse modifiche,
con lo sviluppo di una gamma di funzioni di notevole uti-
lità. Parliamo, per esempio, della visione tridimensiona-
le delle strade cittadine e dei monumenti che sono un
aiuto visivo notevole per poterci orientare meglio; ma
anche della guida simulata attraverso raccordi autostra-
dali che anticipa il percorso da fare, senza dimenticare
la possibilità di selezionare una destinazione tramite un
comando vocale o l’utilizzo di una foto georeferenziata.

IINNTTEERRAATTTTIIVVIITTÀÀ  ÈÈ  IILL  NNOOMMEE
DDEELLLLAA  NNUUOOVVAA  FFRROONNTTIIEERRAA
E se la domanda che sorge spontanea è se siamo per-
ciò giunti al massimo della tecnologia e più in là di così
non si possa andare, la risposta è netta. No! Le nuove
possibilità disponibili rispondono al nome di «interattivi-
tà», come dire la disponibilità per chi è al volante di ri-
cevere in tempo reale sullo schermo del navigatore

un’ampia offerta di aggiornamenti e informa-
zioni. Ma la tecnologia non si fermerà qui.

TTUUTTTTEE  LLEE  IINNFFOO  IINN  TTEEMMPPOO
RREEAALLEE  EE  GGLLII  AAGGGGIIOORRNNAAMMEENNTTII
Si possono leggere sullo schermo, per esem-
pio, quali sono le condizioni meteorologiche e
quelle del traffico, ma anche sapere il prezzo
del carburante nella successiva area di so-
sta... Da sapere che tutto questo è solo l’ini-
zio di una marea di informazioni che potremo
avere dal piccolo schermo montato sul nostro
cruscotto.
Infatti la possibilità di connettersi a Internet of-
fre al navigatore satellitare nuove aree d’in-
tervento, lasciandone i limiti alla fantasia de-
gli sviluppatori di software che tra l’altro han-
no in cantiere molte sorprese. 

CCOOMMEE  SSCCEEGGLLIIEERREE  
QQUUEELLLLOO  PPIIÙÙ  AADDAATTTTOO
Che tipologia di navigatori GPS scegliere
dunque? C'è la possibilità di decidere per un
sistema di navigazione già integrato sull'auto

al momento dell'acquisto per una cifra superiore a quel-
la di una soluzione da applicare in seguito. Quest'unità
potrà gestire non solo la navigazione, ma anche la par-
te multimediale e spesso altre funzionalità dell'auto. Mol-
tissimi utenti puntano per un modello, quindi, da sce-
gliere a prescindere dall'auto,  dal momento che non ne-
cessitano altro che di un parabrezza al quale aggan-
ciarsi mediante ventosa e cavetto per accendisigari. 

NAVIGATORI, FUNZIONI A GO GO
L’ultima generazione dei portatili amplia i servizi. Ma come scegliere quello «giusto»?
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L’inverno è ormai solo un ricordo. La prima-
vera è arrivata: è tempo di smontare le  gom-
me da neve per sostituirle con gomme da
«bella stagione». Sì, proprio come si fa con
il guardaroba e le scarpe!

PPNNEEUUMMAATTIICCII  SSOOTTTTOO  CCOONNTTRROOLLLLOO
VVIIAA  GGLLII  IINNVVEERRNNAALLII  PPEERR  GGLLII  EESSTTIIVVII
Smessi quelli invernali, via libera a quelli più
adatti a temperature più calde. Un cambio
che risulta fondamentale, perché sempre in
ogni stagione dai pneumatici dipendono tan-
te prestazioni della vettura e soprattutto la si-
curezza di guida. Spesso ci si dimentica che
la ruota è l'unico punto di contatto tra il vei-
colo e il suolo e che, per questo motivo, de-
ve assicurare alcune funzioni fondamentali
come mantenere la direzione di guida, so-
stenere il carico, ammortizzare, rotolare, tra-
smettere sforzi e durare nel tempo.
Per questo la scelta delle «gomme» per le
proprie vetture risulta molto importante. Sap-
piamo che le caratteristiche dei pneumatici
compatibili con il veicolo vengono stabilite
all'origine, cioè in fase di omologazione  dal
Costruttore del veicolo. 

CCOOMMEE  CCOONNSSEERRVVAARRLLII
AALLLLAA  FFIINNEE  DDEELLLL’’IINNVVEERRNNOO
Ma una volta tolti come custodirli? Bastano alcune pic-
cole precauzioni nel riporre le gomme invernali per ri-
trovarle in perfetto stato per l’inverno successivo. Ec-

cole: segnare la posizione che il pneumatico occupa
sulla vettura prima dello smontaggio, permetterà il
prossimo inverno l’eventuale permuta anteriore-poste-
riore per parificare l’usura; pulire con acqua e asciu-
gare i pneumatici per evitarne l’ossidazione: se poi si
conservano montati su cerchio, meglio verificare le

pressioni di gonfiaggio raccomandate; stoc-
care le gomme in locale chiuso, in piedi o
coricati (massimo 4) o, se montati su cer-
chio, sospendeteli agganciandoli alla ruota.
Da evitare: il contatto con idrocarburi (benzi-
na, oli...) che potrebbero deteriorare le ca-
ratteristiche chimiche delle mescole di gom-
ma; la vicinanza con apparecchiature elettri-
che: le emissioni di ozono sono dannose al-
la mescola di gomma.

LLAA  CCAARRTTAA  DD’’IIDDEENNTTIITTAA
DDEELLLLEE  ««GGOOMMMMEE»»  NNUUOOVVEE
All'acquisto di nuovi pneumatici la descrizio-
ne da rispettare riguarda la misura e gli indi-
ci di carico (che si trovano guardando il nu-
mero) e di velocità (che è indicata dalla let-
tera), elementi riportati sulla carta di circola-
zione. Sono i primi dati di una sorta di carta
di identità dei pneumatici. A parità di misura,
è consentito l'utilizzo di pneumatici con indi-
ci di carico-velocità superiori. Per i pneuma-
tici invernali (M+S) la Direttiva Europea con-
sente il montaggio di una categoria di velo-
cità inferiore (sino a Q = 160 km/h), con l'ap-
plicazione di una etichetta per il conducente

all'interno del vetro anteriore, in modo ben visibile. Co-
sì come altri componenti dell'autoveicolo anche il
pneumatico deve riportare obbligatoriamente su un
fianco il marchio di omologazione ai sensi delle pre-
scrizioni vigenti (esempio: E2, seguito da un gruppo di
numeri-lettere).

PNEUMATICI, VIA GLI INVERNALI!
La sostituzione fondamentale per la sicurezza di guida. Come custodire al meglio le gomme
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Carrozzerie, anno zero? È infatti allo stu-
dio da parte degli artigiani del settore
una rete bergamasca delle imprese. Co-
me dire sviluppare una rete orobica tra
imprese di carrozzeria che consenta di
condividere un percorso a livello profes-
sionale, legislativo e burocratico. Per-
chè, come recita il proverbio, «l’unione
fa la forza». Con questo obiettivo si è te-
nuta a metà marzo all'ex Borsa merci,
l'assemblea dei carrozzieri promossa
da Cna e dall'Associazione Artigiani
(Confartigianato) di Bergamo. Si è trat-
tato di un incontro conclusivo rispetto a
un percorso iniziato nel 2010. 

RRIIBBAADDIITTAA  LL’’IINNDDIIPPEENNDDEENNZZAA
DDAALLLLEE  AASSSSIICCUURRAAZZIIOONNII
Gli artigiani carrozzieri scendono sul
piede di guerra nei confronti delle com-
pagnie di assicurazione. In un comuni-
cato diffuso sempre a metà marzo so-
stengono infatti: «Le carrozzerie conte-
stano forma e sostanza dei contratti loro
proposti dalle compagnie di assicura-
zione, poiché sottraggono indipendenza alla gestione
della loro attività».
Per essere perciò interlocutori di peso occorre una stra-
tegia, individuata nella realizzazione di una rete delle
imprese artigiane di carrozzeria. «Se è vero che l'unio-
ne fa la forza - ha detto infatti Alessandro Stucchi del-
l'Associazione Artigiani - oggi questo concetto tanto più

vale per questa categoria che ha bisogno di riscattarsi.
E a tale proposito vorremmo invitare le assicurazioni a
un tavolo di concertazione».
Nello specifico sull’argomento Stefano Romano, rappre-
sentante del settore autoriparazione di Confartigianato
Lombardia, a sua volta ha sottolineato: 
«La finalità di questa rete è quella di far convergere le

imprese in una struttura che si ponga
degli obiettivi comuni e quindi voglia da-
re alla categoria un'unità di intenti che
spesso manca nel settore dell'artigiana-
to in genere». 

SSOOTTTTOO  LLAA  LLEENNTTEE  
IILL  CCOOSSTTOO  DDEEII  RRIICCAAMMBBII
Sotto la lente è stato messo un proble-
ma che incide notevolmente sulle ripa-
razioni. È infatti noto che negli ultimi 15
anni si è assistito ad uno squilibrio per
quanto riguarda le componenti dei costi
di riparazione, tanto che ormai il 60%
dei costi è dato dal prezzo dei ricambi.
Si arriva all’assurdo che riparare un vei-
colo può venire a costare alcune mi-
gliaia di euro, ovvero circa un terzo del
valore di un'utilitaria nuova.   

CCOOSSÌÌ  IILL  CCOOOORRDDIINNAATTOORREE
NNAAZZIIOONNAALLEE  AAUUTTOO  CCNNAA
«Ciò che ci proponiamo - ha detto Da-
niele Tarenzi, presidente regionale e co-
ordinatore nazionale per il settore auto

Cna - è mettere insieme il maggior numero di imprese
dotate di quegli strumenti che consentano loro di poter
governare il proprio lavoro all'interno del mercato. Paral-
lelamente intendiamo sensibilizzare il governo e aprire
gli occhi ai consumatori perché molti ci considerano
"orefici", mentre sono soprattutto i costi che condiziona-
no le fatture».

CARROZZERIE, TUTTE IN RETE ?
L’ipotesi è allo studio nella Bergamasca per percorsi comuni di professionalità e altro ancora




